E n temmelig enestaende bredde i aktivite-
terne gor sammen med stor fleksibilitet og

innovationskraft skibsdesign virksomheden
; nogensinde 0og Knud E. Hansen A/S til noget seerligt, hvilket
d en”‘utrohg bred vifte 0gsé bekraeftes af tildelingen i april af Ship-

o pax prisen for ro-ro skibet Bahri Abha, der er

18 designet i Helsingar.

- Vi er et firma, som arbejder meget bredt i
marine og offshore og vi arbejder i hele ver-
den. Jeg tror vi er det eneste danske firma som
sidste ar var aktiv pad alle syv kontinenter. Det
tror jeg ikke engang Maersk var. Vi var bl.a. pa
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Antarktis med to proje
Direkter Finn Wollesen.

- Firmaet, der er stifteti 1937, h
forfront. Op til slutfirserne v,
sen vel verdensforende pé passa
inden for bade feerger og krydstogt. |
worldwide en klar numméf’1.b§j’d
indgangsvinkel, der er viderefort.

- Der var nogle lidt harde &r i 90’erne hvor

firmaet mistede noget, fordi man ikke fik
lavet et ordentligt generationsskifte, men sa
kom man tilbage efter 2000 med ro/ro skibe,
rustfrie kemikalietankskibe og vindmelle-
installationskibe og var ferst med at lave
jackup skibe, der kunne installere store vind-
moller. Den allerforste af dem, Resolution,
blev designet af os for Mayflower, berettet
Finn Wollesen.

- Naeste generation er Swire-skibene Swire
Orca og Swire Osprey, som vi har designet, og
som sejler for dansk rederi i gjeblikket. | det

shore vind. Vi designer en del ekter,

e

13 rstéet steerkt i

‘ombygninger:
- Vi har lavet meget for Stena, bl.a. forleengelse
af eksisterende faerger, sa de kan ga pa andre
ruter, herunder opgradering med ekstra daek.
Faktisk har vi veeretigennem hele fladen, fordi
vi har veeret involveret i alle deres projekter.
Bl.a. har vi ombygget Saga Sapphire, som
var et tidligere Pullman Tour skib. Det var et
projekt som blev feerdigt sidste ar pa Palermo
veerftet. Sa ombygninger er noget, som vi ogsa
star steerkt i, siger Finn Wollesen og naevner,
at man har delt forretningen op i segmenter.

Et af de steerke specialer her er HVC, heating,
ventilation og aircondition.

Ui gl P el e = n
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ngengor,at

garskibe, hvor vi har veeretinvolveret i designet

af airconditionering helt siden 2008, hvor vores

kunde er et stort tysk ventilationsfirma. Men vi
har ogsa meget ventilationsarbejde inden for
offshore. Og en hel del for mindre skibe, hvor vi
hjeelper ventilationsfirmaer med designet, ofte
som en buffer til deres egne tekniske afdelinger.

KRYDSTOGTSKIBE | USA

- Pa vores USA kontor har vi meget fokus pa de
to store krydstogtsrederier Royal Caribbean
og Carnival. Det er simpelthen forefaldende
arbejde fra dag til dag - alt fra hjeelp med sma
ombygningsprojekter. Der skal maske flyttes
noget maskineri eller vi skal have opdateret
safety planen.

Men ud over krydstogt skal USA-kontoret ogsa
fokusere pa offshore i Mexicanske Golf, nar vi
kommer lidt leengere frem.

- Vores kontorer uden for Danmark er - i mod-
saetning til mange af vores konkurrenter, som
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har lagt kontorer i lavprislande for at spare
omkostninger - bevidst lagt dér, hvor vores
kunder er. Og det er London, Faergerne (her er

ikke andre konsulenter end os), Australien (pa
grund af offshore pa Vestaustralien), Piraeus,
Graekenland (feerger og hele Middelhavet).

LIND®

- Desuden har vi et Odense-kontor, som sup-
porter Vestdanmark og de veerftsaktiviteter, der
er pa Lindg bl.a. Faryard. Viligger pa vaerfteti
Lindg Industripark, hvor der er mange aktivi-
teter. Placeringen pa Lindg skyldes bl.a. at det
er lykkedes os at fa nogle medarbejdere, der
boede i omradet, men som ikke var interes-
seret i at flytte til Helsinger. Sa i dag er vores
naeststgrste kontor Odense, som tiltrak med-
arbejdere, sd vi ret hurtigt kunne supportere
Vestdanmark og Fyn.

- Lindg-kontoret karer meget i samarbejde med
hovedkontoret i Helsinggar. Alle vores kontorer
arbejder teet sammen med Helsinger, sa hvis
der ikke er meget at lave lokalt, er man koblet
pa projekterne i Helsinggr. Odense arbejde
pa fuldsteendig samme made som Helsingeor.
Vi har en platform med hurtig assistance til
lokalomraderne, fortaeller Finn Wollesen.

Blandt de innovative projekter er ogsa design
af et floating power plant for et dansk firma.
- Det er et bglgeanlaeg, som flyder nede ved
Nakskov og nu er inde i naeste fase efter at
prototypen er ved at blive testet. Vi erigang
med fullscale.

- Vores projekt for det saudiske rederi, Bahri,
blev nomineret som bedste design inden for
ro-ro. Det var vi meget stolte af. Det var et
meget optimeret design. Ro-ro markedet har
vaeret vaeldig godt for os i de sidste par ar. |
bladet "Significant Ships” er to af vores designs
saledes nomineret. Det er CMN fra Frankrig.
Og for to ar siden var Pacific Orca ogsa i “Sig-
nificant Ships”, forteeller skibsdesignchefen,
som ogsa fremhaever, at Knud E. Hansen har
designet de skibe som skal sejle pa Fogo og
Change Islands ved New Foundland.

- De skal bygges i Rumaenien og leveres til den
canadiske regering om ca. to ar. De er isklas-
seskibe, som er lidt specielle, fordi omradet
har en barsk natur.

ENERGIBESPARELSER
Knud E. Hansen arbejder meget med ener-
gioptimering i disse dage.
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- Vi har haft keempeprojekter med Carnaval
Cruise Line omkring disse besparelser. Primaert
omkring ventilation. Ogsa for andre rederier,
har vi kigger pa energibesparelser:

- Man kan simpelthen skaere forskibet af og
saette en ny bulb op. Der er jo sket megetiog
med, at man har saenker farten pa skibene.
Sa er skroget ikke optimalt til den lavere fart,
og derfor kan det godt betale sig at aendre
forskibet og fa en bedre skrogform. Det har
vi gjort for adskillige rederier.

Ogsa omkring trim-optimering har vi lave
energi-undersggelser, altsd hvordan skibet
skal ligge i forskellige trim, alt efter om man
sejler med og uden last eller dellaster. Det kan
betale sig at trimme skibet forskelligt, alt efter
dybgang og sd kan man regne p3, hvad det
mest optimale trim er.

Designfirmaets bredde omfatter ogsa drill
platforme og drillskibe. Pt. dokkes Maersk
Galant pa Fayard. Her er vi ogsa straekt invol-
veret med design og beregning af en raekke
ombygninger, siger han.

- For et par ar siden lavede vi et helt koncept,
faktisk et arktisk drillskib for et amerikansk



rederi, Frontier Drilling. Det blev sa ikke byg-
get pa grund af finanskrisen, men vi er inde
pa drillskibe og arbejder pa projekter, siger
Finn Wollesen uden at komme ind pa, hvem
opdraggiveren er.

Et andet projekt med relation til olie, er et
lille olieopsamlings skib, SWORC, som Knud
E. Hansen har designet.

- Det er et let fartgj, som kan samle olie op pa
kystnaere omrdder. Det var egentlig ideen, at
der skulle laves et sddant beredskab i Danmark,
men politisk er der ingen, der kan finde ud af
at tage en beslutning, sa der sker ikke noget.
Men vi har bygget ét fartgj i spekulation.

Man har jo det problem ved et olieudslip, at
hvis man ikke nar at fa flydespaerringer ud, og
udslippet kommer ind pa lavt vand, sa kan man
kun std pa stranden og vente pa at skulle skrabe
det op. For hvert ton olie, der kommer ind skal
man grave 13 tons sand vaek. Men dette lille
fartgj kan sejle ind pa 30 cm og samle olien op
i plastiksaeekke, som bliver dumpet ned - det
er en katamaran - mellem skrogene, sa man
naeste dag kan hente dem med en traktor el-
ler hvad man vil. Man kan skimme 400 kg ad

gangen, sa kaster den sakken. Vi kan spare
mange tons fra at komme ind pa sandstranden
og derved kan man redde dyreliv og undga
forurening og tab af turistindtaegter.

- Hvis man placerede ti af dem i Danmark, ville
man kunne na enhver kyst inden for 2-4 timer.
Den politiske plan siger, at det skal man gare,
men det hele sejler rundt mellem kommuner,
Seveernet, Marinehjemmevaernet og politik-
kerne, papeger han.

Knud E. Hansen ser meget lyst pa fremtiden:
- Finanskrisen var i starten en fordel for os, fordi
mange rederier sagde ok, nu bliver vaerfterne
presset, og de bliver sultne, sa lad os fa en
masse tender designs pa hylderne, s vi kan fa
billige skibe, nar vaerfterne er klar til at seenke
priserne. De der har faet kebt billigst bliver
succesfulde de naeste 20 ar.

- Men ingen vidste, hvornar bunden var naet,
ogder er kun én, der kgber det billigste skib, s&
derfor begyndte vi at maerke krisen. 2009 og
2010 var ok, men 11 og 12 blev lidt harde ved
os, mens 2013 derimod blev vores bedste ar
nogensinde. Sa vi er fortrastningsfulde, siger
Finn Wollesen, som ud over Nordamerika ogsa
har forventninger til det kinesiske marked,
hvor man har haft to succesfulde projekter:
-1 Kina skal man jo vinde fortrolighed, og det
har vi, sa nar de far de naeste projekter ind, tror
vi 0gs4, at vi er med dér.

Knud E. Hansen har kunder, der har veeret
med i en 40-50 ar.

- Bl.a. Stena, som altid har projekter. Ogsa
Canada er og har historisk veeret et stort mar-
ked for Knud E. Hansen. F.eks. bestilte Ralph
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Misener i begyndelsen af 1965 Knud E. Hansen
til at designe skibe, og det nye skib skulle veere
fladens storste i kapacitet og selskabets forste
selvstaendige bulk carrier med deekmonteret
system til selvaflaesning. Knud E. Hansen er i
budrunden for tilsvarende skibe til anden ca-
nadisk reder, ligesom to KEH-designede skibe
er under konstruktion mens kemikalietankere
og multipurpose er under kontrahering.

Sammen med energioptimering, er de ogsa
med til at traekke firmaet fremad.

- Men selv om man har bestemte mal eller
targets, kommer tingene nogle gang som lyn
fra en klar himmel. Pludselig har en reder, som
er vant til at arbejde med os, gang i noget,
der skal vaere faerdigt i overmorgen. Derfor
handles tingene ofte fra dag til dag. Et firma
som vores har sjeeldent ordrebogen fuld i mere
end 3-6 maneder. Vi har haft nogle meget
lange projekter som er gode at have - bl.a.
den britiske aircraftcarrier. Men ofte har vi
kun haft en horisont pa kun en maned. Vores
medarbejdere er heldigvis meget fleksible,
forteeller Finn Wollesen som lzegget vaegt pa
at Knud E. Hansen er sit eget brand.

- Noget unikt er, at vi 70 mand i firmaet re-
praesenterer 15 forskellige nationaliteter.
Vi er et meget multietnisk firma og det gor
tingene meget spaendende, ndr man har leert
at handtere det, siger Finn Wollesen, som
papeger, at medarbejder ressourcer i dag
er en udfordring, fordi der er kamp om de
erfarne hoveder.

- Det betyder, at vii princippet konstant efter-
sperger og anseetter senior maskiningenigrer
og senior skibsingenigrer med skibsdesigner-
faring, oplyser han.
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