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"Vieerfterne skal hgre pa os”

Sgfart tog forbi Knud E. Hansen i Helsinggr og mgdte direktgren for en leder inden for skibsdesign. Finn Wollesen fortalte

bl.a. om et nyt samarbejde med et af de store kinesiske veerfter

Tekst og foto af Ebbe Fischer

Da DFDS i begyndelsen af ok-
tober underskrev en nybyg-
ningskontrakt pa to rekord-
store ro/ro-skibe hos det ki-
nesiske verft Jinling Shipy-
ard, var det med Knud E.
Hansen som partner.

De to skibe skal leveres i be-
gyndelsen af 2019, og ingeni-
grerne i Knud E. Hansen har
enngglerolle.

De nye mega-ro/ro-skibe
repraesenterer et vasentligt
kapacitetsspring i forhold til
de stgrste konventionelle ro/
ro-skibe i dagens marked, si-
den nybygningerne far en
kapacitet pd hele 6.700 lane-
meter - svarende til 450 trai-
lere.

Inden lenge sender Jinling
Shipyard sine folk forbi Hel-
singgr, hvor de far et kontor
hos Knud E. Hansen. Sgfart
tog forbi det smukt beliggen-
de hovedkvarter, klos op ad
Kronborg, og mgdte virk-
somhedens adm. direktgr,
Finn Wollesen, til en snak om
samarbejdet mellem veerft
og designer.

- I startfasen radgiver vi
dem helt grundlaeggende.
Jinling har egentlig en god
viden om denne type skibe,
men de havde brug for et
vestligt konsulenthus for at
folge designet til dgrs ift. re-
derens gnsker, siger Finn
Wollesen til Sgfart og beret-
ter om baggrunden for den
store ordre med DFDS:

- Vi tog ud til kineserne og
blev enige om at forspge at
vinde det her projekt sam-
men. Vi tilbgd ikke assistan-
ce til andre veerfter — vores
filosofi er, at vi vinder sam-
men og taber sammen. Sam-
tidig har vi haft en dialog
med DFDS angéende specifi-
kationer etc. Hvad er 'nice to
have’ og hvad er’'must have’.

Nu er Knud E Hansen inge-
nigrer sé i gang med desig-
net. Mere konkret arbejder

de pt. pd en tegningspakke til
Jinling.

- Men de skal fgrst afleve-
re informationer til os. Dét,

.

Jinling konkret ggr nu, er at
placere 2-4 mand pa vores
kontor her i Helsinggr. Om
ca. et halvt ar er vi sa feerdige

her, forklarer Finn Wollesen.

Varfter kan selv
Nogle af de store vaerfter for-

Foto: Ebbe Fischer

spger at klare designet selv,
inden de afgiver deres bud.
Mens andre — som Jinling i
den konkrete sag - allierer sig
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Adm. direktgr Finn Wollesen
pa sit kontor i Helsinggr.

med skibsdesignere. Et veerft
har imidlertid ofte en ten-
dens til at designe det, de
helst selv vil bygge, forlyder
det. Ogdeterikke altid, atdet
er i rederens interesse, pape-
ger Finn Wollesen, inden han
uddyber fremgangsméaden -
efter kineserne rejser hjem
fra Helsinggr.

- Néar designet er klasse-
godkendt, skal vi have et par
mand ud til Kina for at hjel-
pe dem med vores tanker
angdende detail-design. Der
er jo forskel pa en klasseteg-
ning og detail engineering.
Vi sender simpelthen to in-
genigrer afsted, som har ve-
ret med fra projektets start,
og som forstér, hvorfor man
har gjort, som man har
gjort.

Knud E. Hansen har imid-
lertid flere ben at gé pa end
klassisk skibsdesign, og
virksomheden har nye for-

retningssegmenter pa vej.

-Viserf.eks. de sma kryds-
togtskibe udvikle sig. Folk er
begyndt at interessere sig
for cruises til specielle ste-
der — Amazonas, Arktis etc.,
og det er typisk med skibe,
der har sejlet med viden-
skabsmend for. Nu er de
imidlertid ved at veere gam-
le, og reglerne zndrer sig, s&
det sidste ar har vi vaeret in-
volveret i 5-6 designs i den
kategori. Her er sikkerhed
en meget vigtig faktor, siger
Finn Wollesen.

Direktgren peger desuden

pa farerlgse skibe som et
spandende nyt forretnings-
omréade.

- De vil ikke revolutionere
markedet de forste ar, men
analyserne af vores fgrste
skibe bliver meget interes-
sante. Vi har to projekter i
gang, som Vi kan lgfte slgret
for til januar, siger han til
Sefart.

Blandet portefglge

Knud E. Hansen beskaftiger
sig ogséd med HVAC - 'Hea-
ting ventilation air conditio-
ning’ —der udggr lidt over en

sporgsmal til adm. direktgr
i Knud E. Hansen A/S, Finn

Wollesen

Hvad er den stgrste udfordring ved at arbejde sammen

med verfterne?

- Det er, at hver veerft har deres egen produktionsmeto-
de og filosofi, som vi er ngdt til at tilpasse os. Altsd,
hvis produktionen gér i std, koster det utrolig meget, sé
der er et hardt pres for at fa tingene gjort faerdigt til ti-
den — ogsé pé os. Det er et partnerskab, hvor man mé
give og tage, sd man kan fa produktionen til at flyde.

Hvad er det veerste, der kan ske?

- Det er nok, hvis vaegten ikke holder. Forestil dig, at du
har nogle arbejdere, som tilfzldigvis stir med nogle 8
mm plader, og sa bruger de dem i stedet for 7mm pla-
der, som vi har anbefalet. Siledes gger man lige vaeg-
ten med ca. 16 procent. Kontrol af vaegt er et ekstremt

vigtigt element.

fjerdedel af omsatningen.
Det er en sikker indtaegtskil-
de, nér fgrst man er i gang
med et projekt, beretter Finn
Wollesen.

- Hvis du f.eks.stdr for
HVAC pa et krydstogtskib,
har du maske arbejde i et r
for den gruppe, det skal jo
installeres alle steder i et
skib. Et eksempel er Queen
Mary 2, hvor vi har brugt
mere end 36.000 timer. Og
pa de nye britiske hangarski-
be er vi oppe pé 70.000 ti-
mer, siger direktgren.

HVAC er lidt af en niche,

men den bliver altsé udnyt-
tet af Knud E. Hansen, som
pa sit kontor i USA har szr-
ligt fokus pa denne del.

- I USA servicerer vi pri-
meart krydstogtrederierne
med alt muligt, og det giver
mange sma jobs. DFDS-or-
den @ndrer dermed ikke vo-
res forretning, men vi skal
have et par af den slags store
opgaver hvert &r. Vi er desu-
den - og skal vere - med pa
de tidligere stadier af desig-
net pd omkring 50 opgaver
om aret, forklarer Finn Wol-
lesen.

FAKTA - KNUD E. HANSEN'A/S

M Knud Emil Thorvald Henning Hansen blev fgdt i Espergzerde | ar
1900. Hans far var kaptajn og han kom til at studere maritim
arkitektur pa Polyteknisk Leereanstalt i Kgbenhavn (I dag DTU).
Siden samlede Knud E. Hansen erfaring | England og Holland,
0g i 1937 grundlagde han en virksomhed opkaldt efter sig selv.

B Knud E. Hansen dgde i 1960, men virksomheden levede
videre og i dag udggr de knap 90 medarbejdere en af verdens
fprende virksomheder indenfor skibsdesign - med hovedszde i

Helsinggr.

B Den stgrste del af forretningen ligger i klassegodkendelser.

B HVAC (Heating ventilation air conditioning) udggr desuden 25-
30 procent af forretningen. Bl.a. er Knud E. Hansen pt. med pa
krydstogtskibe, fregatter og hangarskibe.

B Virksomhedens st@rste konkurrenter er Delta Marine fra
Finland. Mens danske OSK ShipTech ogsa er en konkurrent, lige-
som nogle lokale kinesiske designhuse og sa varfternes egne

designafdelinger.

Kilde: Knud E. Hansen




