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niveau med fremtidsvision

To mdneder efter at Royal
Caribbean International
tog levering af den tredje
og sidste nybygning 1 "Ul-
tra Voyager-klassen” — ver-
dens hidtil sterste kryds-
‘togtskibe — lpftes sloret
nu for, hvad branchen kan
vente sig af rederiets kom-
mende  "Genesis-klasse”,
der er undervejs fra Aker
Yards 1 Finland.

De forelgbige to skibe,
der er kontraheret i den
sakaldte ”Genesis-klasse”

kommer, ud over at in-
troducere en rekke nye
spektakulere features i
underhﬂldmngsudbuddet
til passagererne, ogsd til
at opfylde en rakke ele-
menter i en dansk frem-
tidsvision fra midten af
1980’erne.

De vigtige Balkoner

Royal Caribbean Interna-
tional offentliggjorde al-
lerede 1 februar 2006, at
endnu sterre nybygninger
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var kontraheret. Og sam-
tidig blev ogsd hovedma-
lene, 360 m lengde, en
bredde pd 47 m, en bt.
pa 220.000 samt en pas-
sagerkapacitet pa 5.400
gjort kendt for branchen.
Men tilbage stod spergs-
malet om, hvordan en 40

pct. storre passagerkapa-

citet i forhold til "Ultra
Voyager-klassen”, kunne
opnds i et skrog, hvor de

ydre dimensioner kun er

oget mellem 8 og 10 pct.

Et vaesentligt spergsmal,
da andelen af udvendige
kahytter med balkon pa et
krydstogtsskib i dag er et
helt afgarende konkurren-

ceparameter i det stadig

storre “mass-market”, der
domineres af superpost-
panamax  krydstogtsski-

bene.

Flere apteringsblokke

Efter Royal Caribbean In-
ternational forleden of-
fentliggjordedetaljerneom

Det store areal mellem de to
floje af apteringsblokke kom-
mer til at fungere som en park
med de samme funktioner som
den slags har i byrum pa land.
Den agterste del af det abne
atrium danner rammen om
“"AquaTheater”, der kombinerer
amfi-effekten fra de to apte-
ringsblokke med et teater med
integreret svemmebassin.
Illustration: Royal Caribbean Int.

Teet pa visionen fra firserne

»Phoenix - World City«

nFreedom of the Seas«

Laengde o.a.: 380,00 m 338,92 m
Bredde: 77,00 m 38,60 m
Bruttoton: 250.000 154.407
Passager antal:  5.200 4.375

" Pass. kahytter:  2.600 1.817

»Qasis of the Seas«

360,00 m
47,00 m
220.000
5.400

2.700

den kommende generati-
on af superpost-panamax
enheder, stod det klart, at
skibene kommer til at in-
troducere semi-selvsten-
dige apteringsblokke. Alt-
sd apteringsblokke, der ud
over at have en udvendig
side mod borde ogsa har
en udvendig side indad — i
det konkrete tilfeelde mod
et dbent atrium i skibets
leengderetning over cen-
terlinjen. Metoden med
semi-selvstendige apte-
ringsblokke giver et ve-
sentligt storre udvendigt
overfladeareal at placere
udvendige kahytter med
tilherende balkoner pa,

vel at mearke uden en til-
svarende egning af skibets
ydre mal.

Designet blev imidler-

»0asis of the Seas« bliver navnet pa det forste
skib i den kommende Genesis-klasse, der er
under bygning pa Aker Yards i Finland. Den nye
generation introducerer for ferste gang en apte-
ring med omfattende udvendige sideplader ind
mod centrale arealer om bord - en feature, som
allerede blev praesenteret i et dansk koncept-
design tilbage i 1980’erne. lllustration: Royal
Caribbean Int.

tid preesenteret allerede
1 midtfirserne af danske
Knud E. Hansen A/S. Det
radgivende ingenigrfirma,
med speciale i skibsdesign,
lavede  designkonceptet
"Phoenix World City” til
norske Kloster Group. En
af malsetningerne i kon-
ceptet var netop at opnd
storst muligt udvendigt
overfladeareal, sdledes, at
et tusindtals udvendige
kahytter med balkoner
kunne placeres 1 apterin-
gen, hvorved indtjenings-
potentialet for rederen
kunne oges vasentligt.

"Phoenix — World City” var et design-koncept udfert af Knud E. Han-
sen A/S for Kloster Group. Projektet blev aldrig realiseret, men med
“Genesis-klassen” fra Aker Yards, er centrale elementer i “Phoenix
— World City” nu en realitet, nasten 25 ar efter tankerne blev taenkt
hos det danske skibsdesignfirma. Illustration: Knud E. Hansen A/S

“Gagaden” om bord pa cruisefaergen »Silja Serenade«, der sejler mel-
lem Stockholm og Helsingfors, er stamfaderen til det design, som nu
har naet sit hidtil mest spektakulzere niveau med "Genesis-klassen”.

Foto: Tallink-Silja




Udvendigt byrum

“"Phoenix World City”,
med dets tre apterings-
blokke, blev aldrig reali-
seret. Kloster Group op-
ndede i stedet stor succes
og, efter tidens malestok,
vaesentlige  stordriftsfor-
dele med introduktionen
af »Norway« pd det ame-
rikanske mass-market ud
fra Miami. »Norway« var
dengang verdens storste

krydstogtsskib, efter at
Knud E. Hansen et par ar
tidligere havde projekte-
ret ombygningen af ski-
bet, der oprindeligt var
den franske atlantliner
»France«.

”Genesis-klassen” far ikke
tre apteringsblokke, men
en styrbord og en bagbord
floj 1 den bagerste del af
apteringen. Den dbne atri-
umgdrd mellem de to ap-
teringsblokke skal sdledes
fungere som en park med
bevoksning som man ken-
der det fra byrum. Dette

betyder, at de balkoner,
der ikke kan sxlges med
havudsigt i stedet kan sal-
ges med parkudsigt.
“Genesis-klassen” intro-
ducerer ogsd dimensioner
og kapaciteter, der for for-
ste gang kan madle sig med
fremtidsvisionen fra fir-
serne, faktisk far Royal Ca-
ribbean Internationals nye
skibe stprre passagerkapa-
citet end "Phoenix World
City” var projekteret til.

En videreudvikling
Selvom “Genesis-klassen”
virkeliggor  visionen i

"Phoenix World City’, er
grunddesignet dog forst
og fremmest en videreud-
vikling af designet i Royal
Caribbean Internationals
oprindelige “Voyager-klas-
se”. Denne klasse af kryds-
togtsskibe blev leveret fra
Kvaerner Masa Yards (i dag
Aker Yards) fra slutningen
af 1990erne til 2003. Klas-
sen praesenterede branchen
for et stort dbent indven-
digt atrium gennem en be-
tydelig del af skibets laeng-
de. Designet gav ud over
en byrumsfunktion med
gagade ogsd mulighed for

»Oasis of the Seas« under bygning. Konceptet med to selvstaendige apteringsblokke ses tydeligt. Hver blok har en central kahytskorridor, hvor
der pa hver side er placeret passagerkahytter. Dem i borde har balkoner med havudsigt, mens dem mod skibets midte har balkoner mod et

stort udendersareal., der bl.a. skal fungere som et parkomrade med rigtige planter og buske. Foto: Aker Yards
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at kunne szlge kahytterne
ud mod atriet som semi-
udvendige.

Designet, som vearf-
tet oprindeligt udviklede
til to store cruiseferger
til @Dsterspen i starten af
1990°erne, blev viderefort
i forstorret udgave i "Ultra
Voyager-klassen”, der blev
introduceret med »Free-
dom of the Seas« i april
2006.

Grundprincippet 1 "Ge-
nesis-klassen” tyder sa-
ledes pd at vare en dben
udgave af forgeengernes
design, hvilket altsa for

forste gang giver to selv-
steendige apteringsblokke.
Pracis i hvor stor en del af
skibets leengde atriummet
er dbent er endnu ikke of-
ficielt, da veerftet ikke har
offentliggjort et generalar-
rangement.

Det to nybygninger bli-
ver leveret 1 2009 og 2010
som henholdsvis »Oasis of
the Seas« og »Allure of the
Seas«.
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charterbranchen.

"Mass-market” er det hurtigst voksende segment i kryds-
togtsbranchen. Og det er tilgangen af stadig sterre
tonnage, som »QOasis of the Seas«, der er grundlaget
for vaeksten. De enorme skibe sikrer de nedvendige
stordriftsfordele, som kan bringe kostprisen per solgte
krydstogtbillet ned pé et niveau, der ger krydstogts-
produktet konkurrencedygtig med kostprisen hos f.eks.
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'Skibet som en “ferie-resort”

ter af krydstogtsbranchen.

"Mass-market” og de store super post-panamax skibe
gar ogsd hand i hand i branchen af andre grunde end
stordriftsfordele. Som de seneste generationer af skibe |
til Royal Caribbean International i seerdeleshed er eks-
ponenter for, handler det om at skibet bliver et “resort” —
altsé en destination i sig selv. Billetterne udbydes billigt,
men til gengaeld inkluderer de kun et grundmodul med -
kahyt, maltider i visse restauranter og adgang til visse
akfiviteter. Det handler altsd i haj grad om at generere
supplerende om bord-omsaetning. Destinationerne i
land har mindre betydning end de har i andre segmen-
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