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AF BENT MIKKELSEN

DANSK DESIGNET ECO-YACHT
SATTER NYE STANDARDER

Yacht design har hidtil ikke vaeret mest kendt for tillegsord som: miljgvenlig, energibesparende,
stajsvage eller spildevandsrensning. Det har det danske selskab Poseidon Shipbuilding ApS
tzenkt sig at ®ndre pa og har forelebig bestilt to meget miljevenlige lystyachter i Holland til

to af selskabets ejere som nu sammen med konsulentfirmaet Knud E. Hansen A/S vil slge

konceptet til hele verden.

gentlig var det ansket om &t spare penge

pa egne skibe, der har faet de to bredre
Lars Thrane og Per Blinkenberg-Thrane til at
bestille to lystyachter, der er mere miljovenlige
og brazndstofekonomiske end det er normalt
paden type skibe, Derfor har de sammen med
konsulentfirmaet Knud E Hansen A/S designet
o typer yachts, der skal udstyres med mindre
maskineri og dermed give en mere braendstof
venlig sejlads, Videre ger de to nye skibe brug
af den hydrid teknolog, som feks. Scandlings
arbejder med pa fergerne, At maskineri | pe-
ricder producerer stram til en rekke batterier,
der 53 kan bruges, nar feks. lystyachterne sejler
i havn. S8 kan det ske lydlest og uden emission
o dermed fremtraede mindre anmassende end
lystyachter, der med brelende maskineri og
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under stor regudvikling ardeber en af de store
lystbddehavne i feks. Middelhavet,

De to nye skibe udstyres ogsd med dynamisk
positicnering, som cgsd kan gare haviema-
navrer mere rolige | savel bevaegelser, som |
brug af maskinkraft. Med de forskellige tiltag
inklusive en lavers ydelse pi maskineriet ventes
brandstofforbreget at kunne mindskes fra nos-
malt 140 liter pr. time for en lystyacht af denne
starmelse (24 meter | lengden) t estimeret 40
liter pe, time for eco-yachtemne.

VON AND-FILOSOFI

= Selvom vi er rige og har en masse penge, sa
har vi det ligesom Joakim van And: Vi hader
at bruge penge pd unadvendige ting og til

drift, som reelt ikke er behagelig, siger Per
Blinkenberg-Thrane.

- Det var det, der fik os il at kikke pd de yachter,
sorm vi begge har og bruger. De er designet tl at
sefle mene end 22 knob, men oo skal v have
ek skib, der kan sejle sa staerkt, nar vi alligevel
crukser af sted med 10-12 knob, som er det mest
behagelige, 4 virkelig en unedvendighed. Og her
e it sl von And-filosofien kommer indi billedet
feanch v it saflie 10 knob | stedet fior 22 knob, bvor
altid hopper og danser, s fr vien behagelg seflads
og faret forbrug pa 40 iter pr time i stedet for 140
liter, siger Per Blikenberg-Thrame.

- Dvet e dla riicpt, At che rigpe, cler harr kot bystyachter
gennem drene ikke har vieret sierligt miljabevid-

ste, men jeq er ret sikker pd, at den trend ogsa

kommer til det segment. Der breder sig jo en
genere tendens til at folk udviser mere og mere
miljeveniq og beeredygtig adfaerd og den vil i
en eller g grad ogsd komme til de, som ejer

lystyachite
havne soar

forskedlige stomedser, | de sydfranske
5. Cannes er folk allerede begyndt
at se lidt skav de personer, som kemmer
sejiede i store yachter, sorm manevrerer ind til

kajen i en sort regsky.

-Soam sagt Joakim von And er ikke blevet rig-og
vedbliver at vaere rig - ved at bruge penge pa
unadige ting eller udgifter, og selvom folk har
penge har de jo altid en bekymi ing for om for
e rackker eller bvor de naeste penge kKommer
fra, siger Per Blinkenberg-Thrane,

UNDER BYGNING

Dee to bradre har bestilt hver deres nybygning pa
hwver 24 meter i lzngden ved Holland lachtbouw
i Zaandam (taet wed Amsterdam), hvar skibene
biiver nybnygning ne 58 og nr 100, De skal keveres
| 201 7. De torskibe bliver klassiske motoryachter,
der bygges 1l Lioyds Registers klasse og frdansk
flag. De bygges af st3l og aluminium og férplads
til 12 personer om bond, Nybygningerne far en
bredde pd 6,5 meter cg har en dybde til hoved
deekket pd 3.5 meter, mens dybgargen bliver 2.0

meter (scantling)

Skibene udstyres med CP-propeliare jomstyrbars)
og drives via et dieselelektrisk system (med to

hovedmatorer) (HyPS), som er udviklet af et
datterselskab til Holland Jachtbouw, Systemet
producerer labende strem, sam lagresi et Li-ion
batteridepot efter samme princippes, som fore-
labig &r installeret| Scandlines-fagen Prinsesse
Benedikte 0g som 0gsa bilver Installeret | de to
mybygninger Berlin og Copenhagen.

Videreinstalleres der et DC-BUS stabilisatorsystern
med to set stabilisatorfinner | hver side af skibet
(fiie b lt) g reclucerer ruilning o pitching, Dermed
skabes en bedre komfort for de som sejler pi skibet.

Diet bliver ogsd muligt at lade pa batteriene med
landstrerm, ndr skibet ligger langs kajen og har
dermed mulighed for at sejle fra pladsen uden
staj under elekirisk drift, Det er ogsd muligt at
sejle med den ene af hovedmotoremne stoppet og
fortsat anvende begge propeliere med yderligere
reduktion af olieforbreget.

Udover den seedvanlige lulksus i apteringen bliver
de to skibe udstyret med ferskvandsgenerator
og et spildevandsrensningsanleg, som begge er
features, som normalt ikke findesi denne stamelse
Iystyachter, mens teknologien har vaeret kendt |
storre handelsskibe i artier og i ewnigt er blevet
ferfinet og optimeret | de senene ar.

SALG

- Nu er det skibe, der er designet efter vort hoved
og vores snsker for lystyachier og som kan begd i
den kommende fremitid, men vi harvalgt, at satse

pd andre ogsa kunne (3 de samme ideer og lyst til
ateje et tilsvarende skib, og derfor harvi samimen
med Knud E Hansen stiftet Poseidon Shipbuiding,
som tilbyder tilsvarende skibe. Vi kan levere en
pakkelasning, som i princippet kan Bygaes aor
som helst pd kioden, Der er ikke noget krav om,
at det skal vazre | Holland efier andre steder, siger
Per Blinkenberg-Thrane. Vi haber pa at det kan
blive et interessant forretningsemdde og vare
e at traekke emissioner og olieforbruget ned
i visse kredse, siger Thrane,

Forelebig har ingen fremmede kunder meldt sig
som kebene, men der har forelebig vaeret en paen
interesse for projektet, som det har taget et par
ar at udhvikle Udover Knud E. Hansen markeds-
fecer selskabet DBC Marine ApS ogsd projektet
ekskiusivt.

THRANE OG THRAME

Bradrene Lars Thrane og Per Blinkenberg-Thrane
scigte i 2012 elektronikovirksombeden Thrane &
Theane til den engelske konkurrent Cobham for
2,6 milliarder kroner, Det skete ved en ikke venlg-
singet procas, hvor det engelske firma kabte aktier
op bid fior bid og saledes overtog virksomheden,
Cobham var isaer interesseret i diet satellitkommu-
nikatiorsudstyr, som Thrane & Thrane var kendt
o berammet for. | den fiendtlige overtagelse bley
Lars Thrane presset vaek fra direktorposten trods
et forseg pa at holde pd aktiernajoritet. Det endie
il sidst med afnotering fra borsen og udlaste en
betydelig bonws til de to stiftere.

De rige, der har kebt lystyachter gennem Ggene, har
Ikke veeret scerligh miljgbevidste, men jeg er ret sikker
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pd, af den frend ogsa kommer fil def segment.

- Per Blinkenberg-Thrane
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