Stor eftersporgsel pa
skibsdesign i krisen

W Skibsvarfter

AF MALENE SEVERINSEN

Mens krisen tog godt fat i ver-
dens store skibsvaerfter, si op-
levede den maritime arkitekt-
virksomhed Knud E. Hansen
A/S i Helsingor en decideret
fremgang ved krisens start.

»Krisen havde en positiv ef-
fekt hos os til at de med.
De velpolstrede rederier gjne-
de chancen for at kunne pres-
se vaerfterne til en billig pris, og
derfor var det vigtigt for dem
at have design klar pi hylder-
ne. Det skabte travlhed i tegne-
stuen,« forteller direktor Finn
Wollesen Petersen, der opleve-
de, at flere kunder bestilte de-
sign for at veere pd forkant med
krisen og dens indflydelse pi
veerfterne.

Knud E. Hansen blev etable-
retil937.

»Vi designer pi alt, hvad der
kan flyde og har arbejde pd al-
le ski r. Vi er ikke ejet af
hverken en motorfabrikant el-
ler relateret til et skibsvarft.
Eunderne er primart i udlan-
det. Vi er 50 ansatte og 15 for-
skellige nationaliteter,« fortzel-
ler Finn Wollesen Petersen.

Knud E. Hansen har iser
skabt sig et sterkt navn inden
for feerger og de sékaldte ro-ro
skibe (bilfeerger), hvor selska-
bet er nummer toiverden. De-
signet udgor typisk 2-8 pct. af
skibets samlede pris.

»Pi skibe til vindmelleinstal-

lation er vi nummer et i verden.
Det storste skib, der sejleri dag,
er tegnet af 0s. Det rykker rig-
tig meget inden for offshore-
og vindmelleindustrien i eje-
blikket,« siger Finn Wollesen
Petersen, der ogsd har et stort
forretningso e inden for
ventilation p& krydstogtskibe.
Der bliver bygget kryds-
togtskibe i Europa, hvor is@r
Frankrig, Finland og Italien
stir bag de keempestore skibe.
»Det er en svar tid for iser
tankskibe og containerskibe,
men det er ikke skibstyper, vi
har ﬁjun ret meget i,« fortael-
ler direktoren, der roser de
danske skibsverfter for evnen

til at specialisere sig.

Afgorende logistik

Det heje lenniveau er en ud-
fordring, men Finn Wollesen
Petersen vurderer, at en stark
logistik kan gore de danske
varfter attraktive i konkurren-
cen. Og sé skal de outsource alt
det, der ikke er deres kerne-
kompetencer.

»Men tankevakkende er det,
at dem, der ofte leverer skrog
til de danske vaerfter, muligvis
bliver deres konkurrent i mor-
gen,« papeger han,

Knud E. Hansen havde i
2008 en omsetning pd 33,7
mio. kr. mod 27 mio. kr. dret
for. Samtidig landede selskabet
et resultat for skat pd 3,6 mio.
kr. mod 2,9 mio. kr. 1 2007.
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Det maritime

Danmark

M Den danske varfts- og
udstyrsindustri producerer
for godt 30 mia. kr.
om aret

B Den danske maritime
produktion stir for ca.
1,5 pet. af det danske BNP
arlige.

B Helt op mod 2.500
virksomheder kan levere

komponenter til et enkelt
skib

B Danmark stir for 10
pct. af transporten af
verdenshandlen svarende til
ca. | mia. ton

B De danske rederier
indtjener hvertar 140 mia.

kr. svarende til 10 pct. af
BNP

H Den danske handelsflide er
den yngste i verden med ca.
syv ar | gennemsnit pr. skib

B Danske rederier har afgivet
ordrer pa nye skibe til en
vaerdi af 93 mia. kr.
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