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Knud E. Hansen tegnede stregerne til krydstogtskibet ‘Phoenix - World City’, der var pa stgrrelse med et hangarskib. Den norske skibsreder fuldfgrte dog aldrig projektet

Dansk skibsdesign 1 hgj kurs

Tre danske skibsdesignvirksomheder med mange artier pa bagen har overlevet flere oliekriser, finanskriser
og vinder keempeordrer pa nye skibe. Men branchen lider under for fa nye skibsingenigrer
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Selv om de tre stgrste danske skibsde-
signvirksomheder nezermer sig eller
langt har overskredet pensionsalderen,
vinder de fortsat nye store kontrakter
pa topmoderne og innovative skibe.

Den ldste blandt de tre maritime
tegnestuer i verdensklasse er Knud E.
Hansen. Firmaet blev stiftet i 1937, da
den 37-drige stifter af samme navn for-
lod tegnestuen hos Helsinggr Jernskibs
og Maskinbyggeri for at fa pennen pa
egetbord.

De to andre er OSK-ShipTech, der

‘Stena Jutlandica’, designet af Knud E. Hansen

blev etableret i 1966 af skibsarkitekten
Ole Steen Knudsen i Lystrup ved Aar-
hus, og OMT (Odense Maritime Tech-
nology).

OMT blev formelt dannet som selv-
steendig virksomhed i 2010 af konsu-
lentfirmaet Valcon som et spinoff ud
af Lindg-verftets lukning, men har
opsamlet viden fra sine mere end 90
ar som tegnestue for A.P. Mgller-kon-
cernens mange skibe.

Dansk skibsdesign er i hgj kurs ude i
verden. P4 trods af, at den danske
veaerftsindustri med gigantiske nybyg-
ninger i stdl har ligget i ruiner i rtier,
har de skibsingenigrer, der tegnede
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datidens store fragtskibe og faerger,
overlevet. Blot med resten af verdens
veerfter som kunder.

Tradition for godt handvaerk

Nar de danske skibsdesignvirksomhe-
der er efterspurgte overalt i verden,
skyldes det en lang tradition i Danmark
for at tegne og bygge store skibe i hgj
kvalitet, med gode produkter og med
stor effektivitet.

— Det at tegne et skib er i bund og
grund godt handveerk. Selvfglgelig lig-
ger der uhyggeligt mange og komplice-
rede beregninger bag et design af et nyt
skib. Det kraever et enormt overblik og

enviden om alle detaljer og faldgruber.
Der skal overholdes et veeld af regler om
sikkerhed, og det skal samtidig vaere
brugbart og fungere i hverdagen. Ger-
ne sé rederen far noget som han ikke
har set for. Noget som han ikke vidste at
han’manglede’. At fd al dettil at gd op i
en hgjere enhed, er det, jeg forstar ved
godt hdndveerk, siger Jens Stephensen.

Computerkraft betgd nye designs

Jens Stephensen er selv uddannet ma-
skiningenigr fra 1966 med skibsbyg-
ning som speciale. Allerede dengang
var der bud efter den slags kompeten-
cer. Han var blot en ud at to pa sin ar-
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gang med skibsbygning som fag, og
blev straks hevet ind hos Skibsteknisk
Laboratorium. Til den store internati-
onale skibsprgvetank i Hjortekeer
nord for Kgbenhavn, hvor den navn-
kundige Professor Prohaska havde
samlet et hold af internationalt aner-
kendte specialister inden for skibstek-
nisk design og forskning.

Her ngrdede han sig dybere og dy-
bere ned i teknikken, indtil hani 1978
skiftede til det private erhvervsliv hos
Marine-Consult (senere Dwinger Ma-
rineconsult), hvor han kunne bruge
sinviden til at tegne skibe.

— Eksplosionen i regnekraften i
computere gjorde det muligt at desig-
ne helt nye skibstyper, som var mere
effektivt konstruerede. P& den made
@ndrede handverket karakter, fordi
man kunne pévise nye sammenhange
og lgsrive sig fra de gamle regelbgger,
siger han.

Han ndede i sin tid som konsulent at
sté for sgvaernets fire inspektionsski-
be i Thetis-klassen, der blev bygget i
1986-1991, og som stadig sejler i
Nordatlanten.

Men selv om dansk skibsdesign var
og fortsat er populert internationalt,
er det ikke hvert &r, som byder pa
vaekst og succeshistorier for de danske
tegnestuer.

OMT kaemper med krigsskibe
OMT har i de senere ar har flere fy-
ringsrunder som fglge af underskud
efter mange ar med vaekst.

Forretningsmodellen er at selge li-
censer pa grunddesign til f.eks. bulk
carriers, containerskibe og ferger til
verfteri Asien.

Odense-virksomheden stir ogsé
bag Danmarks stgrste krigsskibe, de
tre ens fregatter Peter Willemoes, Iver
Huitfeldt og Niels Juel. De er designet
i Danmark, bygget pa veerft i Odense,
spsat i 2012 og er funderet pa dansk
teknik og udstyr. Hele skibets design-
maessige platform er unik, og syste-
mer til viben, navigation m.v. styres
med et dansk koncept, som OMT for-
spger at seelge i udlandet.

Der har vaeret store forventninger til
eksportpotentialet. Bade i Australien,
Canada, USA og England star de nati-
onale flader foran store fladefornyel-
sesprogrammer, og danske virksom-
heder kan byde ind.

I Canada har OMT medvirket og le-
veret design til fem arktiske patrulje-

béde til Canadas flade. 1 Australien
kom det danske fregatdesign ikke
med ifinalen. Til gengeeld vandt OMT
opgaven med at designe det veerfts-
kompleks, som skal danne ramme om
bygningen af de kommende fladefar-
tgjer.

0SK-ShipTech fik stgrste faergeordre
OSK-ShipTech i Aarhus fordoblede
sidste ar sit overskud. Det skete efter
vaekst i ordrer pa feergebyggeri.

2018 bgd pa flere nye ordrer pé feer-
ger, der skal bygges i Fjerngsten. En af
kontrakterne er verdens hidtil stgrste
samlede kontrakt pa nye luksusfeer-
ger. MSC Group og Onorato Armatori
skrev i 2018 kontrakt med Guang-
zhou Shipyard In-
ternational

net af OSK-ShipTech, til dgrs pa selve
veaerftet.

2013: Mangler nye dygtige folk

Det er ikke manglen pa ordrer, som
treekker furer i panden hos Knud E.
Hansens mangeédrige direktgr Finn
Wollesen, men manglen pa dygtige
folk.

Allerede i 2013 gjorde slog de tre
tegnestuer til lyd for, at det var sveert
at skaffe kvalificeret arbejdskraft. Sa-
ledes sagde Finn Wollesen til fagbla-
det Ingenigren:

— Nasten halvdelen af vores 45 an-
satte er udlendinge. Vi meerker mang-
len pa skibsingenigrer kraftigt. Vores
politikere taler glorveerdigt om Det
Bla Danmark.
Men reelt har
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kunne i 2016 fejre mullgt at de.Slnge Det begynder
50-ars jubileeum. I . ” atsmuldre.
aret op til jubileeet helt nye Skle typ er I samme ar-
beonde b mar o, dellene
virksomheden. SKIBSINGENIZR lektor ved
Forst med opkgbet SDU, med en

af den radgivende skibsingenigrvirk-
somhed Jgrgen Petersen A/S, siden
med overtagelsen af skibsinterigr-
specialisten Steen Friis Design A/S.

I samme periode havde OSK-Ship
Tech sikret sig internationale opgaver
pé nogle af de fgrste store ro/ro- og
ro/pax-nybygningsprojekter, der ef-
ter ars stilstand i segmentet begyndte
at tilgd europeeiske og kinesiske veerf-
ters ordrebgger.

Ro/ro p& hos Knud E. Hansen

Siden 1937 er der bygget mere end
750 skibe med design fra Knud E.
Hansen, som iser har tegnet mange
feerger.

Lige nu bliver der tegnet pa livet 1gs
til en ny generation af fire store ro/ro-
fragtskibe til Sverige, som tegnestuen
vandt kontrakt pa tidligere i ar, lige-
som virksomheden er i gang med det
grundleggende design af tre ro/ro-
skibe til Finnlines. Alle skibene skal
byggesiKina.

Sidste ar fik tegnestuen en ordre pa
at designe et nyt havforskningsskib til
DTU Aqua, og tegnestuen fulgte
DFDS’s nye megaskibe, der var desig-

forklaring pé, hvorfor der har veeret s&
ringe sggning til skibsingenigruddan-
nelsenide senere ar:

— Erhvervet har varet lidt stgvet i
mange ar. Der er blevet lukket veerf-
ter, og sé har folk teenkt, at skibsbyg-
ning var et dgende erhverv. Men selv
om veerfterne er lukket, har skibskon-
sulenterne og rederierne stadig brug
for mange dygtige skibsingenigrer.

Stadig sveert at fa arbejdskraft

Finn Wollesen kunne dog sé sent som
under valgkampen til det nyligt over-
stdede folketingsvalg gentage sin be-
kymring og opfordring til politikerne
pa et valgmgde, der blev afholdt hos
Knud E Hansen, og hvor Helsinggr

’

1950: Faergen 'Kongedybet

Dagblad citerede ham for fglgende:

—Regler og bureaukrati er ude af trit
med globale projekter i dag. Den kva-
lificerede arbejdskraft er meget svaer
for os at fa fatipé grund af disse regler
og den politik, der fgres. Iseer kan det
vere svert at fa udenlandske medar-
bejderes familier med hertil.

Knud E. Hansen har i dag omkring
100 ansatte, fordelt pd 20 forskellige
nationaliteter.

Dije for vaekst i krydstogter

Den samlet set positive stemning
blandt danske skibsdesignere kom til
udtryk, da den seneste internationale
krydstogtmesse Seatrade Cruise Glo-
bal blevafholdtiMiamiidagene op til
paskenir.

—Det er ikke ret mange ar siden, at vi
kun var fem danske virksomheder
med pa messen i Miami. I &r var vi 18,
sd man ma4 sige, at danske virksomhe-
der faet gje pd den enorme vekst,
krydstogtindustrien oplever i det her
ar, sagde Mie Jakobsen, Head of
Group i Danish Cruise & Ferry Group
under Eksportforeningen, til Sgfart.

‘Al Mansur’, yacht til Iraks diktator, design af Knud E. Hansen



